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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Stauraum fur ein Kraftfahrzeug 

(§) Die Erfindung betrlfft zusatzlichen Stauraum fur ein 
Kraftfahrzeug mit einem Stauraumkorper mit einem Paar 
Seitenabschnitte 22 und einem im wesentlichen horizontaien 
Bodenabschnitt 34, die eine U-formige tiffnung bilden. Der 
Stauraumkorper ist starr am Dach befestigt und erstreckt 
sich quer Qber die Breite des Kraftfahrzeugs oberhalb der 
Ladeflache. Die Seitenabschnitte 22, Bodenabschnitt 34 und 
das Kraftfahrzeugdach 20 umgrenzen zwischen sich einen 
Stauraum 30. Ein Fensterteil 36 mit mindestens einer 
dffnung darin ist mft dem Stauraumkorper 30 verbunden 
und umfaBt die U-formige Offnung zwischen dem Dach 20 
und dem Stauraumkorper. An der Fensteroffnung 49 1st 
mindestens eine Tiir 40 beweglich befestigt, um den Stau- 
raum zu schlieBen und Zugang zu ihm zu gewahren. Ein 
m Verriegeiungsmechanismus an der Tiir 40 sichert die TOr in 
geschiossener Position. 
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Beschreibung *e des Kraftfahrzeugs 10. Die Saulen 24 werden dazu 

eingesetzt, Strukturteile, wie den Obertrager 18, der sich 

Die Erfindung betrifft allgemein zusatzlichen Stau- iiber das hintere Teil des Kraftfahrzeugs 10 erstreckt, zu 
raum fQr Kraftfahrzeuge und insbesondere einen Zu- • stiitzen und wiederum dazu, das Dach 20 abzustOtzen. 
satzgepackraum, der oberhalb einer hinteren Ladefia- 5 Das Dach 20 fallt leicht zum hinteren Obertrager ab. 
che angeordnet ist Der hintere obere Trager 18 erstreckt sich etwas un- 

In einem Kraftfahrzeug, insbesondere in einen Sport/ terhalb des Dachs 20. Eine Deckenverkleidung 22 ver- 
Nutzfahrzeug ist es notwendig, den Stauraum ohne Be- kleidet das Dachinnere 20. Wie in den Fig. 2 und 3 ge- 
eintrachtigung des Fahrgastraums zu maximieren. Eine zeigt, wird Zugang zum Gepackraum 14 auBerhalb des 
L6sung besteht darin, eine Konsole zwischen den Vor- 10 Kraftfahrzeugs 10 durch die hintere LadetOre 16 ge- 
dersitzen anzuordnen, wie im US-Patent 5062559 be- schaffen. Der obere Trager 18 erstreckt sich oberhalb 
schrieben. der Tiire 16 und besitzt eine untere Flache 19, die die 

In Sport/Nutzfahrzeugen liegen normalerweise zwei unterste hintere Sichtlinie begrenzt Der Raum zwi- 
Sitzreihen vor. Hinter der zweiten Sitzreihe befindet schen der Sichtlinie des Fahrers und der Abdeckung 22 
sich eine Ladeflache. Es besteht ein nicht verwendeter 15 des Daches 20 wird in derartigen Kraftfahrzeugen nicht 
Raum zwischen dem Dach und der Sichtlinie des Fan- verwendet Um den verwendbaren Stauraum fQr das 
rers nach hinten. Kraftfahrzeug 10 zu erhohen, wird ein Raum 30 ober- 

Es ist erwtinscht, einen Stauraum im ungenutzten Teil halb der Ladeflache 14 und der Fahrer-Sichtlinie gebil- 
eines Automobils iiber der hinteren Ladeflache ohne det 

Reduktion des Fahrgastraums zu schaffen. 20 Der Stauraum 30 wird durch zwei Langsseitenw&nde 

Die Aufgabe wird erfindungsgemafl durch einen zu- 32 und ein Bodenteil 34 eingegrenzL Die Seitenwande 
satzlichen Stauraum fttr ein Kraftfahrzeug mit zwei mit 32 sind so zum abfallenden Daches 20 geneigt, um das 
Abstand voneinander angeordneten Sitzpositionen und Bodenteil 34 in eine im wesentlichen horizontal Ebene 
einer hinter den Sitzpositionen angeordneten Ladefla- mit dem Trager 18 zu bringen. Die LSngsseitenwande 32 
che — in Langsrichtung des Fahrzeugs gesehen — ge- 25 sind mit den Seiten des Bodenteils 34 verbunden, wobei 
lost, der aufweist: einen Stauraumk6rper mit einem sie eine im wesentlichen U-fdrmige Offnung im vorder- 
Paar Seitenabschnitte und einem im wesentlichen waa- sten Abschnitt des Raumes 30 bilden. Der hinterste Ab- 
gerechten Bodenabschnitt, die eine U-f6rmige Offnung schnitt des Raumes 30 verwendet den Obertrager 18 als 
bilden, wobei der Stauraumkfirper fest am Dach befe- AbschluB. Bevorzugt sind das Bodenteil 34 und die 
stigt ist und sich im wesentlichen iiber die Breite des 30 Langswande einstiickig ausgebildet, sie konnen aber 
Kraftfahrzeugs oberhalb der Ladeflache erstreckt, wo- auch als getrennte Komponenten hergestellt sein. Ein 
bei die Seitenabschnitte, der Bodenabschnitt und das Verfahren, den Stauraum 30 einstiickig herzustellen, be- 
Kraftfahrzeugdach einen Stauraum dazwischen ein- steht darin, ihn aus Polyethylen durch Blasformen her- 
grenzen; ein am Stauraumkflrper befestigtes Fenster- zustellen. Ein Fenster 36 wird dazu eingesetzt, um die 
teil, das die U-fGrmige Offnung zwischen dem Dach und 35 vorderen u-fflrmige Offnung des Stauraums 30 einzufas- 
dem Stauraumkfirper umfaQt und mindestens eine Off- sen. Das Fenster 36 hat mindestens eine Offnung 3a 
nung aufweist; mindestens eine beweglich am Fenster in Bevorzugt ist das Fenster 36 mit zwei Offnungen 38 
der Offnung zum SchlieBen und zur Schaffung eines ausgerUstet, die durch einen Quertragerabschnitt 52 ge- 
Zugangs zum Stauraum angeordnete TUr; und einen trennt sind. Der vertikale Tragerabschnitt 52 verleiht 
Verriegelungsmechanismus an der Ture zum Sichern 40 dem Bodenteil 34 Festigkeit Es ist bevorzugt, daB die 
der Tur in geschlossener Position. Offnung 38 in Fenster 36 sich nicht bis zum Bodenteil 34 

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den erstreckt, um einen Rand 54 mit dem Boden 34 zu bilden, 
Unteranspriichen. um im Stauraum 30 verstaute Objekte daran zu hindern, 

Ein Vorteil, der durch die Erfindung erzielt wird, be- herauszurollen, wenn die Offnung 38 nicht verschlossen 
steht darin, daB ein Stauraum im bisher unbenutzten 45 ist 

Raum oberhalb der Ladef lache-ohne Beeintrachtigung Eine Tiir 40 wird dazu eingesetzt, die Offnungen 38 zu 
der Sicht des Fahrers nach hinten geschaff en wird. schlieBen. Die TQr 40 besitzt einen Vorbelastungsme- 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der beglei- chanismus, wie eine Feder 41, um die T0r 40 aufzudriik- 
tenden Zeichnung, die ein bevorzugtes AusfOhrungsbei- ken, um Zugang zum Stauraum 30 zu erleichtern. Ein 
spiel darstellt, naher erlautert Dabei zeigt: 50 bekannter Riegel 42 wird dazu verwendet, die Tlire 40 in 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Kraft- der geschlossenen Position zu sichern. Um einen ver- 
fahrzeugs mit einem erfindungsgemaBen Stauraum; schlieBbaren Lagerraum zu schaffen, kann der Riegel 42 

Fig. 2 eine Ansicht eines Langsschnittes durch die be- auch einen bekannten SchlieBmechanismus 44 ahnlich 
vorzugte Ausfiihrungsform; dem im Handschuhkasten aufweisen. 

Fig. 3 eine Vorderansicht der bevorzugten Ausfflh- 55 Der Stauraum 30 ist am Kraftfahrzeug 10 dadurch 
rungsformjund angebracht, indem eine Klammer 46 vorgesehen wird, 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die bevorzugte AusfOh- die am Dach 20, bevorzugt durch SchweiBen, befestigt 
rungsform. wird Die Seitenwande 32 umfassen bevorzugt integral 

In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 10, wie ein Sport- oder ausgebildete Flartsche 48 mit einer Offnung 49, durch 
Nutzfahrzeug oder ein sogenannter Station Wagon ge- 60 die eine Befestigungseinrichtung 50 wie eine Schraube, 
zeigt, der einen Fahrgastraum 11 mit zwei Reihen langs Bolzen oder Niet angebracht wird, um den Stauraum 30 
mit Abstand angeordneter^Sitze 12 aufweist Mit Ab- an den Klammern 46 zu befestigen. Zwei mit seitlichem 
stand von den Sitzen 12 nach hinten befindet sich eine Abstand angeordnete Klammern 46 werden in Richtung 
Ladeflache 14. Ein Stauraum 30 erstreckt sich oberhalb des vordersten Abschnittes des Stauraums 30 vorgese- 
der Gepackraumfiache 14. 65 hen, wodurch jede Wand 32 an einer Klammer 46 befe- 

In den Fig. 1 und 2 sind Saulen 24 dargestellt, die sich stigt werden kann. Eine Kiammer 46 kann far den hin- 
allgemein an den Ecken des Passagierraums 11 befinden tersten Teil des Stauraums vorgesehen sein. Nichtdesto- 
sowie zumindest eine zusatzliche Saule 24 auf jeder SeK ^ weniger ist der hinterste Abschnitt bevorzugt direkt am 
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oberen Quertrlger 38 t wie durch Einbringen yon Befe- 
stigungsmitteln durch die Offnungen 51, befestigt 

Wie aus Fig. 4 ersichtlich, kann das Innere des Stau- 
raums 30 in verschiedener Weise eingeteilt werden. Eine 
Seitenwand 56, ist zwischen dem Bodenteil 34 und dem 5 
Kopf teil 22 ausgebildet, und hindert den Innenraum dar- 
an, so tief zu sein, dafl der Inhalt in dessen hintersten 
Abschnitt des Stauraums 30 unerreichbar ist; Eine 
Langswand 58 verhindert exzessive seitliche Bewegun- 
gen des Inhalts des Stauraums 30. Beide Wande 56 und 10 
58 konnen einstuckig mit dem Bodenteil 34 ausgebildet 
sein oder als getrennte Teile zusammengebaut werden. 
Im Stauraum 30 kann Schaumgummi oder anderes 
Dampfungsmaterial eingesetzt werden, um das Boden- 
teil 34 auszufuttern, um Teile, die im Stauraum 30 befor- 15 
dert werden, an Gerauscherzeugung zu hindern. 

Die Unterseite des Stauraums 30 kann mit einem Ver- 
kleidungseinsatz 42 ausgelegt sein, der aus ahniichem 
Material wie das Kopfteil 22 hergestellt wird, um einen 
zusatzlichen asthetischen Reiz, wie in den Fig. 2 und 3 20 
gezeigt, zu schaffen. 

Die Anmeldung soil auch Modifikationen und Varia- 
tionen der Erfindung umfassen, die dem Fachmann of- 
fensichtiich sind. Beispielsweise kann die Unterseite des 
Stauraums 30 eine Beleuchtungsquellet 64 aufweisen, 25 
um den darunterliegenden Stauraum 14 zu erleuchten. 
Ferner sind unterschiedliche Anordnungen in der Innen- 
struktur fur unterschiedliche Anwendungen mdglich, 
wie beispielsweise ein Compact-Discwechsler in Kom- 
partment oder andere Einbauten. 30 

Patentanspruche 

1. Zusatzlicher Stauraum far ein Kraftfahrzeug mit 
zwei mit Abstand voneinander angeordneten Sitz- 35 
positionen und einer hinter den Sitzpositionen an- 
geordneten Ladeflache — in Langsrichtung des 
Fahrzeugs gesehen — gekennzeichnet durch: 
einen Stauraumkorper mit einem Paar Seitenab- 
schnitte (32) und einem im wesentlichen waage- 40 
rechten Bodenabschnitt (34), die eine U-formige 
Offnung bilden, wobei der Stauraumkorper fest am 
Dach (20) befestigt ist und sich im wesentlichen 
fiber die Breite des Kraftfahrzeugs oberhalb der 
Ladeflache (14) erstreckt, wobei die Seitenab- 45 
schnitte (22), der Bodenabschnitt (34) und das 
Kraftfahrzeugdach (20) einen Stauraum dazwi- 
schen eingrenzen; 

ein am Stauraumkorper befestigtes Fensterteil (36), 
das die U-formige Offnung zwischen dem Dach (20) 50 
und dem Stauraumkorper umfaBt und mindestens 
eine Offnung aufweist; 

mindestens eine beweglich am Fenster (36) in der 
Offnung zum SchlieBen und zur Schaffung eines 
Zugangs zum Stauraum angeordnete Tur (30): und 55 
einen Verriegelungsmechanismus an der TQre (30) 
zum Sichern derTttr(30) in geschiossener Position. 

2. Stauraum gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Dach (20) ferner einen Quertra- 
ger aufweist, wobei der Stauraumkorper am Dach 60 
(20) so befestigt ist, daB sich der Quertra*ger zwi- 
schen dem Dach (20) und dem Stauraumkdrper be- 
findet 

3. Stauraum gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verriegelungsmechanismus ein 65 
mittels eines Schlilssels aktivierbares SchloB auf- 
weist 

4. Stauraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 


zeichnet, daB die Seitenabschnitte (22) und der Bo- 
denabschnitt (34) einstuckig ausgeformt sind. 

5. Stauraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ladeflache (14) ferner eine quer 
angebrachtes Kopfteil umfaBt, das sich quer dar- 
Qber erstreckt, wobei der Stauraumkorper auch am 
Kopfteil befestigt ist. 

6. Stauraum gemaB Anspruch 1, ferner gekenn- 
zeichnet durch eine Schaumgummischicht auf der 
Oberflache des Bodenabschnitts (34) im Stauraum. 

7. -Stauraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fenster (36) ferner zwei Offnun- 
gen aufweist, wobei die Offnungen durch einen ver- 
tikalen Stiitzabschnitt, der mit dem Fenster (36) in- 
tegral ausgebildet ist, mit Abstand angeordnet sind. 

8. Stauraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fensteroffnung (36) einen Rand 
mit dem Bodenabschnitt (34) bildet. 

9. Stauraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stauraum ferner einen vertikalen 
Wandabschnitt aufweist, der sich quer fiber den 
Stauraum zwischen dem Dach (20) und dem Boden- 
abschnitt (34) erstreckt 

10. Stauraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Stauraum ferner einen vertikalen 
Wandabschnitt umfaBt, der sich langs durch den 
Stauraum zwischen dem Dach (20) und dem Boden- 
abschnitt (34) erstreckt 

1 1. Stauraum nach Anspruch 1, ferner gekennzeich- 
net durch einen Gewebeeinsatz auf der Unterseite 
des Bodenabschnitts (34). 

12. Stauraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Ture (30) ferner Federmittel zum 
Vorspannen der Tiiren (30) in ihre geoffnete Posi- 
tion aufweist. 

13. Stauraum fur ein Kraftfahrzeug mit zwei mit 
Langsabstand voneinander angeordneten Sitzposi- 
tionen, wobei eine Ladeflache (14) langs hinter den 
Sitzposiuonen angeordnet ist und ein quer ange- 
brachtes Kopfteil fiber den hintersten Abschnitt 
der Ladeflache (14) vorgesehen ist, wobei der Stau- 
raum aufweist: 

einen Stauraumkorper mit einem Paar abgeschrag- 
ter Seitenabschnitte (22) abnehmender Hone und 
einem Bodenabschnitt (34), die eine U-fdrmige Off- 
nung bilden, wobei die Seitenabschnitte (22) des 
Stauraumkorpers starr am Dach (20) befestigt sind 
und der Bodenabschnitt (34) eine untere Oberfla- 
che aufweist, die im wesentlichen unterste Oberfla- 
che des sich horizontal von und fest mit dem quer 
befestigten Kopfteil angebrachten Oberteil ist, so 
dafl der Stauraumkdrper im wesentlichen sich quer 
uber das Fahrzeug oberhalb der Ladeflache (14) 
erstreckt, wobei die Seitenabschnitt (22), der Bo- 
denabschnitt (34), das quer angebrachte Kopfteil 
und das Kraftfahrzeugdach (20) einen Stauraum 
mit einer Offnung dazwischen umgrenzen. 

14. Stauraum nach Anspruch 13, ferner gekenn- 
zeichnet durch ein Fensterteil (36), das mit dem 
Stauraumkorper verbunden ist und die U-formige 
Offnung umschlieflt. 

15. Stauraum nach Anspruch 13, ferner gekenn- 
zeichnet durch mindestens eine beweglich am Fen- 
ster (36) in der Offnung befestigte TQre (30), um 
Zugang zum Stauraum zu schaffen. 

16. Stauraum nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ture (30) durch eine Feder unter 
Vorspannung der TUr (30) in ihre geoffnete Posi- 
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tion befestigt ist 

17. Stauraum nach Anspruch 13, ferner gekenn- 
zeichnet durch Verriegelungsmittel an der TUre 
(30) zur Befestigung der Tiir (30) in ihrer geschlos- 
senen Position. 5 

18. Stauraum nach Anspruch 13, ferner dadurch 
gekennzeichnet, daB das Dach (20) ferner ein Kopf- 
teii aufweist, wobei der Stauraumkorper mit dem 
Dach (20) so verbunden ist, daB das Kopfteii sich 
zwischenclem Dach (20) und dem Stauraumkdrper io 
befindet 

19. Stauraum nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fenster (36) ferner zwei Offnun- 
gen umfaflt, die durch einen vertikalen Tragerab- 
schnitt, der einstuckig mit dem Fenster ist, getrennt 15 
sind. 

20. Stauraum gemSB Anspruch 13, ferner gekenn- 
zeichnet durch eine gummierte Matte auf der In- 
nenflache des Bodenabschnitts (34) des Stauraum- 
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